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Statens vegvesen

Delprosjekt Bypakke Bodg

Nordstrandveien
Innfartsveg til Bodg - fra fylkesveg til bygate
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\ Transformasjon fra veg til gate Statens vegvesen
Hva skal jeg snakke om?

Forprosjektet til
detaljreguleringsplanen

Den tverrfaglige
prosessen i
prosjektgruppa

15 MINUTTER



Region nord
Ressursavaeingen
Plan og prospsteng

Rapporten e Statens vegvesen
Fv. 834 Nordstrandveien —
fra veg til gate

Del av planforslaget
ved offentligshering

Fv. 834 Nordstrandveien

- fra veg til gate
A - Forprosjekt valg av gang-/sykkelsystem
B - Formingsveileder

12 min DEL A Systemvalg

* Prosessen systemvalg

+
3 min DEL B Formingsveileder
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Detaljreguleringsplan fv. 834 Nordstrandveien Statens vegvesen
Planomradet

B

FAKTA:
* Fylkesveg

 Statens vegvesen ) |
er planlegger

* Arsdggntrafikk
6000 — 12000

e 50 km/t



Rekkevidde innenfor 10 minutters sykkeltur*® Statens vegvesen

Nordstrandveien i bystrukturen

\

*sykledit.route360.net
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Statens vegvesen

Detaljreguleringsplan
Bestillingsavklaring

Konkretisere prioriteringer og mal

e Prioritering av trafikantene i Nordstrandveien:
1. Gaende
1. Syklende
2. Kollektiv
3. Bil
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Statens vegvesen

Kontekst
Bestillingsavklaringsfasen (forts.)

Utfordringer

e Byens randsone

e Gatestandard €->
«landeveg»?

e Hvilke sykkelsystem skal vi
vurdere?

e Sykkelfelt oppdragsgivers
«forhandsfavoritt»?
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\ FO rutsetn | ng Statens vegvesen
Framtidig gatetverrsnitt

e Plass nok til alle
trafikantene

* Gaende og syklende
skal ha separate
system

| dag: BILEN er sjefen i fv. 834!



Gatetverrsnitt Nordstrandveien Statens vegvesen

Alternativene for sykkel €<= omkringliggende nett

Alternativ 1: Sykkelvei + tosidig fortau - prinsippsnitt

maks. 14.75 Ekslsterende
3% 53 575 3 wreor | konfikt
A 4 med nytt fortau
Fortau Kjor 3| smsene F
B
Eercoms. s e
grense—— grense
E rde- Eks. g




Planomradet €-> system omkringliggende nett

Fv. 834 mot Nordsia — gang/sykkelvei

Nedslitt anlegg .
Smal g/s-veg ’
Saltes vinterstid

60 km/t .
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Statens vegvesen
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Statens vegvesen

Planomradet €- system omkringliggende nett

Kirkeveien — sykkelfelt ferdigstilt 2008

e 30 km/t

e Saltet vegstrekning

e | forhold til 2018-standard:
— For smalt gatetverrsnitt

— For smale sykkelfelter
— For smale fortau




o

Statens vegvesen

Erfaringene

Kirkeveien — 10 ar med sykkelfelt...

De aller fleste syklistene foretrekk@‘rg‘ortsatt a dele
fortauet med fotgjengere.....
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\ Framtidens Nordstrandveien - hvordan kommer vi dit? Statens vegvesen
Fra nedslitt innfartsveg til attraktiv gate
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Fokus i forprosjektet SERUINE Vogveses

Gjennomtenkt sykkellgsning et «must»!

TP, =

Tonsberg, «Rod loper» Dorthe Herup / Anita Hofgaard
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\ VekS|e mellom perSpektlver Statens vegvesen
Zoome ut —zoome inn
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Statens vegvesen

Tverrfaglighet
Kartlegging fgr valg av sykkellgsning

1 Oslo kommune
LA N | Bymiljectaten

O 27. februar 2017

sykkelti egging

2 Gaende og syklende sine behov

3 Trafikale ambisjoner
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\ 1 Bykvaliteter og opplevelse Statens vegvesen
Karaktertrekk i landskap og bebyggelse

Nordstrandveien
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Statens vegvesen

Historien

1930-tallet Nordstrandveiens rolle har endret seg...
—— i




Statens vegvesen

F@rste irreversible infrastrukturinngrep
1962 Nordlandsbanen — barriaere skapte bydeler
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Statens vegvesen

Ca. 1979 - gatas nzere landskap endres dramatisk

f‘..NY by — ny «flyplass.'.v
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2026 = ((Ny by - ny ﬂyp|ass» Statens vegvesen
Smartere Bodg — fv. 834 et fgrste skrltt pa

PLANPROGRAM

OMRADEPLAN FOR NY SIVIL
LUFTHAVN | BOD@

Forslag.til hering

KOMMUNE



Statens vegvesen

Visuell og bruksmessig kontekst

Gatenettsanalyse

Veg- og gatenettets hierarki *) og kjennetegn

Karakter: Visuell **) hovedgate niva 1
Karakter: Bruksmessig **) hovedgate niva 1
Karakter: Visuell **) hovedgate niva 2
B W W W Korokter: Bruksmessig **) hovedgate nivl 2

Karakter: Visuell samleboliggate *++)
W m wm w Karakter: Bruksmessig samleboliggate

Karakter: Visuell adkomstgate
Karakter: Bruksmessig adkomstgate

Karakter: Visuell hovedvei

Karakter: Bruksmessig hovedvel

Karakter: Visuell samlevei

m wm m w Kaorokter: Bruksmessig samlevel

Fortau

Uklar karakter: Kjore eller gangveg eller...?
Gangveg

*) Veger og gater kan alt etter sin transportfunksjon (mengde trafikk)
dedes i et hierarki, hovedgate/veg, samiegate/veg osv

**) Gater/veger kan ogsd Kassifiseres etter visuelt inntrykk. Gater der

bygninger of sidearealer danner Tydelige vegger framstlr visuek som

hhv. hoved-/ samie-/adkomstgater. Enkeite strekninger av gatenettet

samspilier arkitektonisk svakere med bygninger og sideacealer of har

Bruksmessig funksjon som f.eks hovedgate

-

Veger hgger oftest | mer visuelt Spne Gater kjennetegnes ved at husene som
Landskap enn gater oftes ligger langs en fast byggeinje og
Bygninger langs en veg igger normalt danner vegger i gaterommer. Traer,

sett icke tett nok seg | meliom, forhoider hekker, gierder of murer kan ogsd

seg ikke th vegen eller ligger naert nok fungere som visuelle vegger for gats
vegen, til 3 danne visuelt avgrensede ***) Nedre Rpewiks boligomedder kalles
rom langs vegen gater ke veger, fordi "gaterommet” er
Vanlg med dgce grofier of separat avgrenset av hekker og gerder. De
gang-/ sykkelveg o typisk vegutstyr som mangier imidiertad fortaw, egne areal for
sthirekkverk, store trafikkskizplater etc. folgiengemne, som sentrumsgater har



Konklusjon: Stor variasjon mht. utfordringene

Velge g/s-system som gj¢r stedstllpasnmg mullg

Delstrekning 1

Malen - Torsbakken

Delstrekning 2

Torsbakken - Amtmann

Worsges gate

Delstrekning 3

Amtmann Worsges gate -

Einmoveien

Delstrekning 4

Einmoveien - Ranvikveien
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Statens vegvesen

Kartlegging fgr valg av sykkellgsning
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Srarens vegresen

Bru ke ropplevelsen Trikkeapport Renvi, Bode
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- p: Navn pa kryss Hva er skummelt/farlig?

1 Kryss Kvalvikveien- Darlig sikt inn i sidegater for syklister langs fv.

Nordstrandveien 834 pga steyskjermer. Hele aret

Biler kjerer fort og kommer fra flere kanter.
2 |Bureyveien ved Mzlen |Ingen gangfelt og man ma vente lenge fora |Hele aret
komme seg over vegen.

Darlig sikt pga sving for de som skal krysse

Busstopp i veien, likevel gar mange skoleelever over
3 |Nordstrandveien ved veien uten & se seg for. Detkan talang tid a  |Hele aret
Mzlen komme seg over fylkesveien pga mye trafikk i

hey fart som kommer bratt pa.
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Kvalitetskrav gater for ALLE
Brukerbehovene

KVALITETSKRAV SOM KJENNETEGNER EI VELFUNGERENDE GATE FOR ALLE
TEMA KVALITETSKRAV INDIKATORER

FOTGJENGER

>

KOLLEKTIV-
REISENDE

i

NARINGS-
DRIVENDE

BEBOER

ATTRAK-
TIVITET

TRAFIKK-
SIKKERHET




NEDSLITT TRAVEL GATE PA BILENS PREMISSER

malen - Torsbakken - A.Worsees - Einmovelen=
Torsbakken A.Worspes Einmoveien Renvikvn.

FOTGJENGER

SYKLIST
Ingen separat tilrettelegging
for syklende. Stor biltrafikk.
Toveis sykling pa begge fortau,
Parkeringsmulighet kun ved
voksenopplaring

KOLLEKTIV-

REISENDE

*4

BILIST *

‘_ Bllen “eler” gata, har prioritet

] og god framkommelighet. Men_

: dekke, kanter ol. er svaert slitt.
Kryss i nordre del framstar som
L) usynlige for bilferer

NARINGS-
DRIVENDE

© ®  ® 6 66 e o
© ® ® 6 O ® O

BEBOER

ATTRAK-
TIVITET

TRAFIKK-
SIKKERHET
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KOMMENTAR

Nordre deler av gata mangler
helt tilrettelegging for ghende
pa ostsiden, Smale, slitte og
darlige gangareal. Ingen
hvilemuligheter

Statens vegvesen

Holder ikke mil etter dagens
standard. P4 serlige del kan
passasjer sta i leskur/ pa
fortau. Dette mangler helt pa
ostsiden i nordgdende retning

Naringseiendommene i nordre
del er tilgjengelige, men har
svart nedslitte uteareal. Snar-
veler til matbutikker er bratte

Gata er en belastende nabo.
Mange mad rygge ut i gata.
Sondre del kan oppleves som
bedre enn nordre, fordi boliger
har skjerm eller fasade vendt
bort fra gata

Utfordring:
Formidle Nordstrandveiens
«score» som gate for alle -
pa en visuelt lettlest mate

Gata framstar som svart slitt.
Trafikkmengden har okt og
okt. Ingen oppgradering for
myke trafikanter, kollektiv.
Sarlig utsatte boliger skjermet

Skiltet hastighet 50 km/t. Flere
politirapporterte ulykker | hele
gata. Myke trafikanter ferdes
pa bilens premisser. Lav
opplevd trygghet. Skolevel




Trinn 3 Statens vegvesen

N\

Kartlegging fgr valg av sykkellgsning

1 Bykvaliteter og opplevelse

2 Gaende og syklende sine behov
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Statens vegvesen

Felles tverrfaglig plattform for systemvalg

Veg

Landskap

Bru

Kulturminner

V/A

Geoteknikk
Vegteknologi
@konomi og fremdrift
Drift/vedlikehold
Skilting

Byggesaker/ avkjgrsler
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\ 3 Konkretisere de trafikale ambisjonene SESSIS NSG——
Hva betyr prioriteringen av trafikantene helt konkret?

Gaende — alle gaende

Syklende — alle grupper syklende
Kollektiv — prioritere bussen

Bil

» stenge for tungtrafikk

e varelevering

» fartsgrense/fartsdemping

e gjennomgangstrafikk

« fler lokale velger bort bilen

W N e
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Statens vegvesen

Trafikk inn fra omkringliggende nett — na og framover

Lande et system som er robust for framtiden




Samle tradene..

Systemvalget

Del

Forprosjekt systemvalg

NI

OPPDRAGET FRA BYPAKKE BOD@

DAGENS SITUASJON

1.1 Nordstrandveien pulsare i Renvik

1.2 Delstrekning Mzlen - Torsbakken

1.3 Delstrekning Torsbakken - Amtmann Worsees gate
1.4 Delstrekning Amtmann Worsees gate - Einmoveien

1.5 Delstrekning Einmoveien - Renvikkrysset

KARTLEGGING OG ANBEFALINGER
2.1 Bykvalitet og opplevelse

2.2 Nordstrandveiens «score»

2.3 Brukernes behov

2.4 Trafikale ambisjoner

VALG AV GANG- OG SYKKELSYSTEM
3.1 Gang- sykkelsystem for Renvik og nabobydelene
3.2 Vurderte alternativer og valgt system

Viabems reyemren

Fv. 834 Nordstrandveien
- fra veg til gate

A wmq..ww
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Statens vegvesen

Systemvalget
Avveie mange og vgrierte hensyn

e Trafikksikkerhet Inngrep i eiendommer

e Drift og vedlikehold, isar Stey, naboskap og bokvalitet

vintervedlikehold Avstand mellom systemskifter

e Regelforstaelse og lesbarhet Skille mellom gaende, syklende
e Entydig skilt- og oppmerking og kollektivpassasjerer
e Trygghetsfolelse Forbindelser til gatenett og

e Framtidig skiltet hastighet snarveier pa tvers av

Total bredde pa gateanlegget Nordstrandveien

Fleksibilitet i utforming av Lesning for alle syklister

gatetverrsnitt og sideterreng Skille mellom bil og myke

Passering av kryss/avkjorsler trafikanter, samt innad mellom

Gatearkitektur og plassering gir sykler og tar buss

av gateutstyr, skilt, master

4 ‘ X ——%\ g
CS semmm o V% Zionn %,




..konklusjon systemvalg Statens vegvesen

Tosidig fortau - sykkelvei pa nedsiden
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Statens vegvesen

Sykkelvei mer robust enn sykkelfelt

Vinterdrift
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Statens vegvesen

Sykkelvei vs. sykkelfelt
Fleksibilitet i forhold til holdeplasser

NOIdstIandveIen profil 690

ng mot Kirke

Ca. plassering bygning

ClL
I
| 23,26 N
1 35 6|5 3 4,75 3 2 1
1 I
Fortau szrerane Busslomme Plaftform/rabatt Sykkelveg Fortau
(van. bredde)
I I S—
r"' | :
| C
i IIF | |
£ o I
o/ im, |
4N v — 2 |
2%, >iin —a—1] Jox LN |
Referansepunkt | |
vertikalgeometri |
I
I
I



Sykkelvei nedsiden mest fleksibelt Statens vegvesen

Kan utnytte variasjonen i gatetverrsnittet
Nordstrandveien profil 655

(sett i retning mot Kirkeveien)

v Terrengtilpasning
I Og variasjon |
CL
Ly opplevelser
l ' 20,52 .
| 2,75 6.5 24 31 2 |
l Busslommg E: :F "//k‘ Sykkelveg Fortau

Referansepunkt
vertikalgeometri

|

Skraning (event. behaov for mur)
ved holdeplass optimaliseres.



Oppsummert %

ol 4o . Statens vegvesen
Viktig med grundig prosess fgr systemvalg
Helhetlig I@sning som ivaretar flest mulig hensyn

afw & E o - 72 o’ﬁf)","‘ 2 (-..'-‘
: 48 N - S
L L -
5 < ¢
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l/
2
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2

F.eks:

.inngrep i

private hager {3 N — 4 _ " ...29 siders brev fra
7 * g advokat om

tap av p-plasser




\ Formingsveilederen

=

Statens vegvesen

e = Tilnaerming:

L T Utformingen og Igsningene
skal «svare ut» prosjektets
konkrete utfordringer innen
Ytre miljg og Drift og

Fv. 834 Nordstrandveien vedlikehold

- fra veg til gate

A - Forprosjekt valg av gang-/sykkelsystem
B - Formingsveileder

N

Formingsveileder

MAISEITINGER/SUKSESSKRITERIER
4.1 Landskapsbilde /bybilde

4.2 Byliv og nzrmilje

4.3 Kulturarv og byggeskikk

4.4 Naturmangfold

4.5 Stey, vibrasjon og naboskap

4.6 Materialer, gjenbruk, klima

4.7 Driftsvennlighet

UTFORMING OG DETALJERING
5.1 Kanter og belegg

5.2 Belysning, skilt, utstyr

5.3 Mur, gjerde og skjerm

5.4 Teknisk i gategrunnen

5.5 Mebler og gateutstyr

5.6 Vegetasjonsbruk



DEFINISJONER

Landskapsbiide/bybilde

Er et uttrykk for et omehdes
smrprag eller karakrer. Hvordan
oppleves omgivelsens romlig?
Hvordan oppfatter trafikanten
gata, og hvordan ser gata ut som
naboskap?

STIKKORD

* Cateanlegg som integrert del
av sine omgivelser

Opprydding visuelt/ funksjonelt
Tilfore kvaliteter

Inspirere Bode kommune og
gatas beboere og nmrings-
drivende til i videreutvikle
gatas karakter

REFERANSE

* Statens vegvesens arkitektur-
strategi

*  Caten som by~ og steds~
former. Knut A Selberg
Statens vegvesen fagbokserie

Malsettinger og suksesskriterier YM + drift

LANDSKAPSBILDE/BYBILDE

FAGTEMA | YTRE MIL)@

MLLTURARY & BYGLOSAN

IDENTITET - STRUKTUR - G|

I
Mailsettinger - suksesskriterier

* Bevisstgjore og utnytte gatas potens
glott ut i det store landskapet som

*  Markere Malen som overgangen md
gate, og motet med Bodos ytre sent|

¢  Markere Ronvikkrysset som et tydel

mellom bydelene | Ronvik 0g sentry
* Catelopet skal ha ordnet og tydelig
at ulike trafikanter/brukere vet hvoy
o Trafikanten skal lett kunne lese hvor og hvordan ferd

STV, VIERASION OG NAROSKAP

skal foregh (kryss med sidegater, fotgjengerkryssingd
avkjorsier, kopling til nettet av snarveier)
*  Gjennom variasjon i gatetverrsnittet skal gateanleggel
skreddersys for best mulig tilpasning til nabolag og &
¢ Vertkale element som belysning, skilt og traer sk{ —=
struktur og 4 innsnevre gatelopet visuelt siik at farten

Eksempler til inspirasjon

1. Utforminga av rundkponinga | Melen skal spille pi at den lig
innunder det markante Palifjellet. Utforminga av Ronwkkrys|
videreutvikie den urbane. tette karakteren av d vaere et byk
ogsd har uesike helt vl Borvasstindan...1)

cang { forfengelsen av Torsbakken, er den eneste gjen)

N

siktaksen pd tvers av Ronvildeira, der man ser havet. En viktig kvalitet
ved Ronvikkrysset er garelopet og siktaksen mot Ramfloget

3. Det skal vawre lott & opplatte hvor kryssene ev, hvor fotgjengere krysser
kjorebaren. og hvor avkjorsler krysser fortau. Etter hvert kryss blir o
pamvint om skilret fart, Ly (ner inn gatelapet visuelt

4. Natwrlige ledelinger og tycddelige kontraster i matevialbruk
Foto 1=3: EX SW. Foto 4: Erik A Maagensen SVW




Driftsvennlighet viktig utformingskriterium

DEFINISJONER
e |

Landskapsbiide /bybilde
Er et uttrykk for et omehd
smrprag ellar karakrer. Hy)
oppleves omgivelsens ron
Hvordan oppfatter trafikas
gata, og hvordan ser gata
naboskap?

STIKKORD

e Cateanlegg som muql

av sine omgivelser
*  Opprydding visuelt/fu
o Tilfore kvaliteter
¢ Inspirere Bodo komm
gatas beboere og nar
drivende til i videreun)
gatas karakter

REFERANSE
—————

*  Statens vegvesens ark
strategi
¢ Gaten som by~ og stef
former. Knut A Selbes
Statens vegvesen faghi

LANDSKAPSBILDE/BYBILDE

FAGTEMA | YTRE MIL)@

MLLTURARY & BYGLOSAN

DEFINISJONER

Sommerdrift

Shjotsel av vepetaspon. trmr.
Busker. grazarealer Feing,
rengjerng av utstyr, eshur, shix
Etlersyn av overvannssystem et

Vinterdrift

Seecypdding. streng. eventuell
framtidip salting. Cttersyn av
SVIVARNEEYITem e3C

STIKKORD
B

o Levetidsperspebniy bhde i
forhold t investering og drft

*  Losninger som gjor gata
antrakiiv og brukervennig
over id

REFERANSE
_

o Staten: vegeeses rapport 209
Fra plan il defs 0g vediahold

o V2IT) Vepetasion | veg- o9
gatemijo

DRIFTSVENNLIGHET

FAGTEMA | DRIFT OG VEDLI

ENKELT - VAKKERT - BRUKERVENNLIG - VARIG
_———————

Miisettinger - suksesskriterier

*  Velge stardard og leaninger 3om kan drfte: med samme utityr
s30om omkringlgpends gatenest

o Velge robuste. holdbare o svanlipes lesninger o uistyr som
e ankle og effektive & vediheholde og reparere lenkelt b shifte
ut shadde deler. Levetidsperspektiv

o Velge lominger som sikrer gode arbeideviiir for utfarende
entreprenar mad hensyn 18 HUS, harunder redusere omdang av
manvel arbed ph Visatte steder of objebrer

o Avklare stracegl/ framedig vinteedriftsklasse | samband med

i oenklazsifi

g av g /g | Romvik

o Avklare pensipper for drift som ledd | prosjeb o
herunder inteasjonsbesirvelie o shiatselsplan for vegetas

o Avklare pemzipper for vinteedeift, herunder om det bor arverves
areal til snalagring etter broyting

o Avklare gemsipper for hindiering av overvann. rettigheter og
hrav for bortiedning av vana. evt. rensebebov me

o Vurders drifta- og trafikk [ o9
Qennsmienng av Byggepersaden

Eksempler pi utfordringer
1. Fyfiesveg $34 Nocdstrandheion Aar Aoy wafilh  Senbes
fartaprensen fra S0 of 40 kmt, skl strebrwmpen da saltes
o Sailandiot 3m0 ior framk Spheten od fortay
o / lange ine | picegaver wofordrende for de som gd og sykier,
2. Nedvendip skat/ utstyr skal ikke vare 8 hunder for smorydding
Overvamnsystemer and funpere od vinseren Foro 1/2 BX SWV
7 Paniegyg o il krav pl jord, massehdmdtenng og maeovenn'ipe
drftsmwtoder fots: anfos com & Kommumaktelmith 2-2017
4 Bk velpronel Askrev framior esign Foeo BX SwW




Utforming og detaljering

ESSKRITERIER

KANTER OG BELEGG -

UTFORMING | DETALJERING

SO | MILLOM FARLET 96 MWAVET skikk

REFERANSE ROBUST - VAKKERT - LANG LEVETID | s )
= — .

*  Hindbok V129 Universell
utforming av veger 0g gater

Forslag til lesninger

*  Bypakke Bode anbefaler rihugd K
fas ut mot kjereveg. Langs holdey

TR

STIKKORD med 2,5x10 eller 2,5x13 am fas | smseo —
[ *  Anlegget skal planlegges med na| < TN ¢ e
o Lys grd graniet | kantstein gir ledelinjer skal som hovedregel ky S

9od kontrast til asfait ved fotgjenge]  ——_ - . J i n
*  Annet steindekke bor ha katorer av sto| / ’ Lo 8 r og gateutstyr
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Ambisjonen for fv. 834 Nordstrandveien som del av byveven  Statensvegvesen

Ryggrad for smart grgnn
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